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6. Fenntartható szállítás és infrastruktúra fejlesztés (KK 8. §) 

1. Röviden sorolja a KK célterületén történő jelentősebb infrastrukturális fejlesztéseket. 

A régióra érvényes fejlesztés koncepciók, illetve területrendezési tervek alapján elmondható, hogy a régióban a szállítást megcélzó fejlesztések elsősorban a meglévő úthálózat fejlesztésére vonatkoznak. Ezzel párhuzamosan ugyanakkor jelentős útépítések is folynak a régióban. Az elmúlt 10 évben hazánkban az úthálózat átlagosan 4% nőtt, ez a Észak magyarországi régióban 4% volt. 

A régióban tovább fog folytatódni az M3 autópálya valamint a már meglévő gyorsforgalmi úthálózathoz kapcsolódó útépítés. Eze a fejlesztések elsősorban Szlovákiával, valamint Ukrajnával biztosítják a kapcsolatot. 

Az egyik ilyen fejlesztés az M2 autópálya amely Budapest-Rétság-Parassapuszta (Szlovákia) útvonalon fog haladni. A tervezett M2 szakasz része a GDANSK – PLOCE korridornak (Transport Infrastructure Needs Assessment). Ennek az első szakasza már elkészült Budapest és Vác között egy gyorsforgalmi út formájában, amely továbbfejleszthető az elkövetkező években. A terv egyik nagyon fontos ellenérve az, hogy a tervezett nyomvonal a Duna Ipoly Nemzeti Parkok keresztül haladna majd.  Amennyiben ez a terv ne változik úgy a civil mint a hivatalos természetvédelem részéről erőteljes ellenállásra lehet számítani. 

11. Ábra Már megépült, építés alatti valamint tervezett autópályák illetve gyorsforgalmi utak 
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Magyarázat: kék szín: már megépült, zöld szín: építés alatti, pontok: 2015-ig tervezett. 

Fontos megjegyezni, hogy a gyorsforgalmi úthálózat fejlesztése akkor hozza meg a várt gazdasági fejlődést a régióban, ha a másodlagos úthálózatot is fejlesztik ezzel párhuzamosan. Várható tehát, hogy az autópályák fejlesztése további infrastrukturális fejlesztéseket fognak eredményezni.      

A régiós fejlesztéseket irányító koncepcióknak szintén része a vasúti szállítás fejlesztése. Fontos azonban megjegyezni, hogy az eddigi tendenciák ellenkező irányokat mutatnak. A vasúti szállítás egyre inkább visszaszorul és egyre nagyobb hangsúlyt kap a közúti szállítás, ez nemcsak a régióra hanem az egész országra jellemző.   

Az úthálózat fejlesztésén kívül további jelentős infrastrukturális fejlesztések várhatóak a régióban amelyek elsősorban a ivóvíz és szennyvíz szolgáltatásokhoz kapcsolódnak. Jelentős beruházások  Az eddigi tervek alapján elmondható, hogy továbbra is a jelentős beruházásokat igénylő regionális megoldások vannak előtérbe helyezve, a kisebb helyi, kevesebb forrást igénylők helyett.     

A háztartásokban keletkezett szemét ártalmatlanítása, elhelyezése szinten jelentős befektetéseket fog igényelni. A régióban évente 240000 t veszélyes hulladékot ártalmatlanítanak.  Az ártalmatlanítás egyrészt égetéssel (30 000 t) másrészt lerakással történik. Az elkövetkező években újabb 40000 t kapacitásfejlesztés várható.

2. Sorolja fel az említett infrastrukturális fejlesztések negatív illetve pozitív hatásait. 

Az úthálózat említett fejlesztése elsősorban az élőhelyek fragmentációját eredményezik. Az élőhelyek fragmentációjának negatív hatásai jól dokumentáltak és léteznek olyan megoldások amelyek ezeket a hatásokat csökkentik. Fontos hozzátenni, hogy az úthálózat fejlesztése általában további fejlesztéseket vonz magával.  A közlekedési útvonalak fejlesztése ugyanakkor többletszállítást eredményez hosszú távon ami a közúti szállítás által generált problémák növekedéshez vezet.      

Azt a tényt is meg kell említeni, hogy a tervezett fejlesztések egy része védett területek haladna majd át, ami megkérdőjelezi fenntarthatóságukat.   

3. Készült-e olyan tanulmány amely a KK célterületének fenntartható szállítási lehetőségeit, korlátait elemezte?

Nem.  

4. Sorolja fel a legfontosabb jogszabályokat valamint a szakmapolitika irányát meghatározó dokumentumokat. A felsorolás tartalmazza a dokumentumok következő adatait: cím, elfogadás éve, jogi státusz és cél. Az esetleges következetlenségeket röviden mutassa be.

Magyar közlekedéspolitika.  2003-2015-ig szóló magyar közlekedéspolitikát a 19/2004 (III.26.) OGY határozatban fogadta el a Parlament. 

Országos Területrendezési Terv.

I/1988 törvény a közúti közlekedésről. 

CXXVIII/2003 A Magyar Köztársaság gyorsforgalmi közúthálózatának közérdekűségéről és fejlesztéséről.  

XCV/1993 Törvény a vasútról. 

A területfejlesztésről és a területrendezésről szóló XXI/1996 törvény. 

5. A következő témák közül melyek szerepelnek a hazai közlekedést érintő szabályozásokban. 



	Témák
	I/N
	Helyi/Regionális/Országos

	Természetvédelmi területek védelme 
	N
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.  

	Migrációs útvonalak védelme 
	N
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.

	Nemzetközi fontosságú területek védelme
	N
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.

	Tájvédelem 
	N
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.

	Turisztikai szempontból fontos területek védelme
	N
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.

	Hatástanulmányok során azonosított problémák megoldása
	?
	Természetvédelmi szabályozásban szerepel.


6. Készültek-e tervek arra, hogy milyen módszrekkel lehet csökenti a KK célterületén történő, illetve az áthaladó forgalomból származó negatív hatásokat?

Nem.  

7. Röviden mutassa be a szállítás és közlekedés intézményi hátterét. 

Miskolci találkozó után. 


8. Röviden mutassa be milyen civil kezdeményezések történtek a régióban a K 8. § kapcsolódóan. 

Miskolci találkozó után. 

9. Röviden mutassa be milyen együttműködések léteznek Magyarország és a környező országok között a KK 8.§  kapcsolódóan. 

Miskolci találkozó.  

10.  Milyen módszerekkel támogatja a kormány a közúti szállítás csökkentését és a vasúti szállítás növelését?

A trendek jelenleg éppen ellentétes irányt mutatnak, továbbra is a közúti szállítás növekedését tapasztaljuk.   

11. Milyen pénzügyi források támogatják a KK célterületén megvalósuló fenntartható közlekedés és szállítás fejlesztését?

Miskolci találkozó után.   

12. Milyen nemzetközi kezdeményezéseknek tagja Magyarország a KK. 8. § kapcsolódóan?

Miskolci találkozó után.

13. Röviden foglalja össze a fenntartható közlekedés és szállítás terén elért eredményeket és korlátokat.
Miskolci találkozó után. 
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